Druk nr 
Projekt uchwały Komisji Transportu
  
UCHWAŁA NR ……..2026
RADA DZIELNICY IV PRĄDNIK BIAŁY
z dnia …………… r.

w sprawie działań mających na celu ograniczenie uciążliwości hałasu generowanego przez ruch tramwajowy na odcinku pomiędzy przystankami Bratysławska i Krowodrza Górka


Na podstawie § 3 pkt 3 lit g uchwały Nr XCIX/1498/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 marca 2014 r. w sprawie: organizacji i zakresu działania Dzielnicy IV Prądnik Biały w Krakowie (Dz. Urz. Woj. Małopolskiego z 2021 r. poz. 6698); uchwala się, co następuje:

§ 1. Wnioskuje się do Prezydenta Miasta Krakowa, Zarządu Dróg Miasta Krakowa, Zarządu Inwestycji Miejskich oraz Miejskiego Przedsiębiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie o podjęcie działań mających na celu ograniczenie uciążliwości hałasu generowanego przez ruch tramwajowy na odcinku pomiędzy przystankami Bratysławska i Krowodrza Górka, obejmujących w szczególności:

1. zwiększenie częstotliwości szlifowania szyn do co najmniej dwóch razy w roku, ze szczególnym uwzględnieniem wykonania szlifowania po okresie zimowym;
2. przeprowadzenie pomiarów poziomu hałasu generowanego przez ruch tramwajowy, w szczególności bezpośrednio po wykonaniu szlifowania szyn oraz bezpośrednio przed planowanym kolejnym szlifowaniem;
3. przeprowadzenie kompleksowej analizy przyczyn występowania nadmiernego hałasu i drgań związanych z eksploatacją torowiska tramwajowego, obejmującej w szczególności:
a) ocenę zastosowanych rozwiązań projektowych i wykonawczych,
b) ocenę stanu technicznego torowiska oraz jego zużycia,
c) analizę zastosowanych materiałów i elementów konstrukcyjnych torowiska,
d) analizę oddziaływania stanu technicznego obręczy kół tramwajowych na poziom generowanego hałasu,
e) ocenę prawidłowości i częstotliwości toczenia obręczy kół taboru eksploatowanego na przedmiotowym odcinku;
4. podjęcie działań technicznych i organizacyjnych zmierzających do trwałego ograniczenia uciążliwości hałasu, wynikających z przeprowadzonych analiz i pomiarów, w tym poprzez wykorzystanie uprawnień gwarancyjnych wobec wykonawcy inwestycji, modyfikację infrastruktury torowej, zastosowanie dodatkowych rozwiązań ograniczających emisję hałasu lub zwiększenie częstotliwości zabiegów utrzymaniowych.

§ 2. Uchwała wchodzi w życie z dniem podjęcia.

Uzasadnienie: 
W ramach realizacji inwestycji tramwajowej do Górki Narodowej przebudowie uległ również istniejący odcinek torowiska tramwajowego pomiędzy przystankami Bratysławska i Krowodrza Górka. Po zakończeniu inwestycji do Rady Dzielnicy IV Prądnik Biały zaczęły napływać liczne sygnały od mieszkańców dotyczące istotnego wzrostu uciążliwości hałasu generowanego przez przejeżdżające tramwaje.
Według relacji mieszkańców poziom hałasu występujący obecnie jest wyraźnie wyższy niż przed przebudową torowiska. Szczególnie uciążliwe są odgłosy toczenia i tarcia kół o szyny, które występują zarówno w porze dziennej, jak i nocnej, wpływając negatywnie na komfort życia osób zamieszkujących w bezpośrednim sąsiedztwie linii tramwajowej.
Dotychczas stosowanym środkiem ograniczającym hałas jest okresowe szlifowanie szyn. Z informacji przekazywanych mieszkańcom wynika jednak, że zabieg ten wykonywany jest zasadniczo raz w roku. Jednocześnie obserwacje mieszkańców wskazują, iż bezpośrednio po wykonaniu szlifowania poziom hałasu ulega wyraźnemu obniżeniu, jednak efekt ten utrzymuje się jedynie przez kilka miesięcy. Następnie uciążliwości stopniowo powracają, osiągając poziom powodujący kolejne skargi mieszkańców.
Powyższe okoliczności wskazują, że problem nie powinien być rozpatrywany wyłącznie w kategorii bieżącego utrzymania torowiska, lecz wymaga kompleksowej analizy przyczyn jego występowania. Zasadne jest zweryfikowanie zarówno stanu technicznego infrastruktury tramwajowej, jak również wpływu eksploatowanego taboru na poziom emitowanego hałasu.
W ocenie Rady Dzielnicy IV konieczne jest przeprowadzenie pomiarów hałasu w różnych okresach eksploatacji torowiska, w szczególności bezpośrednio po wykonaniu szlifowania szyn oraz bezpośrednio przed wykonaniem kolejnego zabiegu. Pozwoli to określić skalę zmian zachodzących w czasie oraz obiektywnie ocenić skuteczność stosowanych działań utrzymaniowych.
Równocześnie zasadne jest przeprowadzenie szczegółowej analizy technicznej obejmującej zastosowane rozwiązania projektowe, jakość wykonania torowiska, zastosowane materiały, stopień zużycia infrastruktury, a także wpływ stanu technicznego obręczy kół tramwajowych na generowany hałas. Analiza taka powinna również wskazać możliwe działania naprawcze oraz ocenić możliwość wykorzystania uprawnień wynikających z gwarancji udzielonej na wykonane roboty budowlane.
Szczególnego znaczenia nabiera fakt, iż przedmiotowy odcinek torowiska pozostaje objęty okresem gwarancyjnym, co umożliwia podjęcie działań naprawczych w przypadku stwierdzenia wad projektowych, materiałowych lub wykonawczych.
Ze względu na specjalistyczny charakter zagadnienia Rada Dzielnicy IV postuluje rozważenie zlecenia niezależnych badań i analiz wyspecjalizowanej jednostce naukowo-badawczej, w szczególności Politechnice Krakowskiej, posiadającej dorobek i doświadczenie w zakresie infrastruktury tramwajowej oraz transportu szynowego. W zależności od wyników analiz zasadne może być również zaangażowanie innych podmiotów posiadających kompetencje w zakresie oceny oddziaływania hałasu na środowisko oraz zdrowie mieszkańców.
Rada Dzielnicy IV stoi na stanowisku, że utrzymujące się od czasu przebudowy torowiska liczne skargi mieszkańców oraz zgłaszane pogorszenie warunków akustycznych w porównaniu ze stanem sprzed realizacji inwestycji wymagają kompleksowego wyjaśnienia oraz wdrożenia skutecznych działań ograniczających uciążliwości akustyczne. Działania te mogą obejmować zarówno zwiększenie częstotliwości szlifowania szyn, jak i modyfikacje infrastruktury, wykorzystanie uprawnień gwarancyjnych, zastosowanie dodatkowych zabezpieczeń akustycznych lub inne rozwiązania wynikające z przeprowadzonych analiz.
Mając powyższe na uwadze, podjęcie uchwały jest zasadne.
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