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RADA DZIELNICY IV PRADNIK BIALY
zdnia ..., r.

w sprawie dziatan majacych na celu ograniczenie uciazliwosci hatasu generowanego przez
ruch tramwajowy na odcinku pomiedzy przystankami Bratystawska i Krowodrza Gérka

Na podstawie § 3 pkt 3 lit g uchwaty Nr XCIX/1498/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 marca
2014 r. w sprawie: organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy IV Pradnik Biaty w Krakowie (Dz.
Urz. Woj. Matopolskiego z 2021 r. poz. 6698); uchwala sie, co nastepuije:

§ 1. Whioskuje sie do Prezydenta Miasta Krakowa, Zarzadu Drég Miasta Krakowa, Zarzadu
Inwestycji Miejskich oraz Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie o
podjecie dziatan majacych na celu ograniczenie uciazliwosci hatasu generowanego przez ruch
tramwajowy na odcinku pomiedzy przystankami Bratystawska i Krowodrza Gorka,
obejmujacych w szczegdlnosci:

1. zwiekszenie czestotliwosci szlifowania szyn do co najmniej dwdch razy w roku, ze
szczegdblnym uwzglednieniem wykonania szlifowania po okresie zimowym;

2. przeprowadzenie pomiaréw poziomu hatasu generowanego przez ruch tramwajowy, w
szczegoblnosci bezposrednio po wykonaniu szlifowania szyn oraz bezposrednio przed
planowanym kolejnym szlifowaniem;

3. przeprowadzenie kompleksowej analizy przyczyn wystepowania nadmiernego hatasu i
drgan zwigzanych z eksploatacjg torowiska tramwajowego, obejmujacej w
szczegodlnosci:

a) ocene zastosowanych rozwigzan projektowych i wykonawczych,

b) ocene stanu technicznego torowiska oraz jego zuzycia,

c) analize zastosowanych materiatéw i elementéw konstrukcyjnych torowiska,

d) analize oddziatywania stanu technicznego obreczy két tramwajowych na poziom
generowanego hatasu,

e) ocene prawidtowosci i czestotliwosci toczenia obreczy kot taboru eksploatowanego
na przedmiotowym odcinku;

4. podjecie dziatan technicznych i organizacyjnych zmierzajagcych do trwatego
ograniczenia uciazliwosci hatasu, wynikajacych z przeprowadzonych analiz i pomiaréw,
w tym poprzez wykorzystanie uprawnien gwarancyjnych wobec wykonawcy inwestycji,
modyfikacje infrastruktury torowej, zastosowanie dodatkowych rozwigzan
ograniczajacych emisje hatasu lub zwiekszenie czestotliwosci zabiegéw
utrzymaniowych.

§ 2. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Uzasadnienie:

W ramach realizacji inwestycji tramwajowej do Goérki Narodowej przebudowie ulegt
rowniez istniejacy odcinek torowiska tramwajowego pomiedzy przystankami Bratystawska i




Krowodrza Goérka. Po zakoniczeniu inwestycji do Rady Dzielnicy IV Pradnik Biaty zaczety
naptywac liczne sygnaty od mieszkancéw dotyczace istotnego wzrostu uciazliwosci hatasu
generowanego przez przejezdzajace tramwaje.

Wedtug relacji mieszkancéw poziom hatasu wystepujacy obecnie jest wyraznie wyzszy
niz przed przebudowa torowiska. Szczegdlnie uciazliwe sg odgtosy toczenia i tarcia két o
szyny, ktore wystepuja zaréwno w porze dziennej, jak i nocnej, wptywajgc negatywnie na
komfort zycia os6b zamieszkujacych w bezposrednim sasiedztwie linii tramwajowej.

Dotychczas stosowanym srodkiem ograniczajgcym hatas jest okresowe szlifowanie
szyn. Z informacji przekazywanych mieszkancom wynika jednak, Zze zabieg ten wykonywany
jest zasadniczo raz w roku. Jednoczesnie obserwacje mieszkancéw wskazuja, iz bezposrednio
po wykonaniu szlifowania poziom hatasu ulega wyraznemu obnizeniu, jednak efekt ten
utrzymuje sie jedynie przez kilka miesiecy. Nastepnie ucigzliwosci stopniowo powracaja,
osiagajac poziom powodujacy kolejne skargi mieszkancow.

Powyzsze okolicznos$ci wskazujg, ze problem nie powinien by¢ rozpatrywany
wytacznie w kategorii biezacego utrzymania torowiska, lecz wymaga kompleksowej analizy
przyczyn jego wystepowania. Zasadne jest zweryfikowanie zaréwno stanu technicznego
infrastruktury tramwajowej, jak rowniez wptywu eksploatowanego taboru na poziom
emitowanego hatasu.

W ocenie Rady Dzielnicy IV konieczne jest przeprowadzenie pomiarow hatasu w
réznych okresach eksploatacji torowiska, w szczegdélnosci bezposrednio po wykonaniu
szlifowania szyn oraz bezposrednio przed wykonaniem kolejnego zabiegu. Pozwoli to okreéli¢
skale zmian zachodzacych w czasie oraz obiektywnie ocenié skutecznosé stosowanych
dziatan utrzymaniowych.

Rownoczesnie zasadne jest przeprowadzenie szczegdtowej analizy technicznej
obejmujacej zastosowane rozwigzania projektowe, jako$¢ wykonania torowiska, zastosowane
materiaty, stopien zuzycia infrastruktury, a takze wptyw stanu technicznego obreczy két
tramwajowych na generowany hatas. Analiza taka powinna réwniez wskaza¢ mozliwe
dziatania naprawcze oraz oceni¢ mozliwos¢ wykorzystania uprawnien wynikajacych z
gwarancji udzielonej na wykonane roboty budowlane.

Szczegdlnego znaczenia nabiera fakt, iz przedmiotowy odcinek torowiska pozostaje
objety okresem gwarancyjnym, co umozliwia podjecie dziatan naprawczych w przypadku
stwierdzenia wad projektowych, materiatowych lub wykonawczych.

Ze wzgledu na specjalistyczny charakter zagadnienia Rada Dzielnicy IV postuluje
rozwazenie zlecenia niezaleznych badan i analiz wyspecjalizowanej jednostce naukowo-
badawczej, w szczegélnosci Politechnice Krakowskiej, posiadajacej dorobek i doswiadczenie
w zakresie infrastruktury tramwajowej oraz transportu szynowego. W zaleznosci od wynikow
analiz zasadne moze by¢ réwniez zaangazowanie innych podmiotdw posiadajacych
kompetencje w zakresie oceny oddziatywania hatasu na srodowisko oraz zdrowie
mieszkancow.

Rada Dzielnicy IV stoi na stanowisku, ze utrzymujace sie od czasu przebudowy
torowiska liczne skargi mieszkancéw oraz zgtaszane pogorszenie warunkow akustycznych w
pordéwnaniu ze stanem sprzed realizacji inwestycji wymagaja kompleksowego wyjasnienia
oraz wdrozenia skutecznych dziatan ograniczajacych ucigzliwosci akustyczne. Dziatania te




moga obejmowac zaréwno zwiekszenie czestotliwosci szlifowania szyn, jak i modyfikacje
infrastruktury, wykorzystanie uprawnien gwarancyjnych, zastosowanie dodatkowych
zabezpieczen akustycznych lub inne rozwigzania wynikajace z przeprowadzonych analiz.

Majac powyzsze na uwadze, podjecie uchwaty jest zasadne.




