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W sprawie zmiany organizacji ruchu na Rondzie Piekarza Ochwata

Na podstawie § 3 pkt. 3 lit. g uchwaty Nr XCIX/1498/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 marca
2014 r. w sprawie: organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy IV Pradnik Biaty w Krakowie (Dz.
Urz. Woj. Matopolskiego z 2021 r. poz. 6698); uchwala sie, co nastepuije:

§ 1. Whioskuje sie o przeanalizowanie oraz wdrozenie zmian organizacji ruchu na Rondzie
Piekarza Ochwata, polegajacych na zwiekszeniu przepustowosci relacji:

e zul.gen. Stanistawa Sosabowskiego w ul. Opolska w kierunku wschodnim,
e zul.Opolskiej od strony wschodniej w ul. gen. Stanistawa Sosabowskiego,

w szczegolnosci poprzez dopuszczenie wykorzystania dwdch paséw ruchu dla wskazanych
relacji.

§ 2. Whnioskuje sie o przeanalizowanie mozliwosci zmiany oznakowania kierunkowego paséw
ruchu:

1. nawlocie od ul. gen. Stanistawa Sosabowskiego poprzez wprowadzenie uktadu:
e paslewy - wytacznie do skretu w lewo,
e passrodkowy - do skretu w lewo oraz jazdy na wprost,
e pas prawy - do skretu w prawo oraz jazdy na wprost,

2. nawlocie od ul. Opolskiej od strony wschodniej poprzez wprowadzenie uktadu:
e paslewy - wytagcznie do skretu w lewo,
e passrodkowy - do skretu w prawo oraz jazdy na wprost,
e pas prawy - wytacznie do skretu w prawo.

§ 3. Wprowadzenie zmian powinno zostac przeanalizowane z uwzglednieniem funkcjonowania
sygnalizacji sSwietlnej, ruchu tramwajowego oraz obstugi komunikacji miejskiej, w
szczegdblnosci autobusdw zatrzymujacych sie na przystanku zlokalizowanym za rondem.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia

Uzasadnienie:

Rondo Piekarza Ochwata stanowi jeden z kluczowych elementéw uktadu
komunikacyjnego pétnocnej czesci Krakowa, integrujac ul. Opolska z Trasa Wolbromska, tj. ul.
gen. Stanistawa Sosabowskiego oraz ul. Dominika Zdziebty-Danowskiego.

Obecna organizacja ruchu przewiduje funkcjonowanie wytacznie jednego pasa ruchu
dla relaciji:




e zul.gen. Stanistawa Sosabowskiego w ul. Opolska w kierunku wschodnim,
e zul.Opolskiej od strony wschodniej w ul. gen. Stanistawa Sosabowskiego.

W ocenie Rady Dzielnicy IV rozwiazanie to jest niewystarczajace z punktu widzenia
obecnego funkcjonowania skrzyzowania i prowadzi do okresowego tworzenia sie zatordow
drogowych.

W przypadku relacji z ul. Opolskiej od strony wschodniej w ul. gen. Stanistawa
Sosabowskiego problemem jest w szczegdlnosci tworzenie sie kolejek pojazdéw oczekujacych
na mozliwosc¢ skretu w prawo. Z uwagi na ograniczona dtugos¢ odcinka dojazdowego do ronda
zator ten czesto obejmuje réwniez pasy obstugujace pozostate relacje, wptywajgc negatywnie
na przepustowos¢ catego wiotu oraz utrudniajac przejazd autobuséw komunikacji miejskiej.

W ocenie Rady Dzielnicy IV wprowadzenie drugiego pasa dla relacji skretu w prawo
mogtoby w sposob istotny poprawic warunki ruchu oraz skrécic czas oczekiwania na przejazd
przez rondo w tej relacji. Zmiana ta pozwolitaby rowniez ograniczy¢ ryzyko blokowania
pozostatych relacji na wlocie, w tym ruchu autobuséw komunikacji miejskiej jadacych na
wprost.

Jednoczednie obecny uktad paséw ruchu na wilocie od ul. gen. Stanistawa
Sosabowskiego moze by¢ odbierany jako preferujacy jazde na wprost w kierunku Krowodrzy
Goérki, poniewaz dla tej relacji przewidziano dwa pasy ruchu, podczas gdy relacja skretu w lewo
w kierunku ul. Opolskiej obstugiwana jest wytacznie jednym pasem. Tymczasem z punktu
widzenia funkcji Trasy Wolbromskiej oraz uktadu drogowego bardziej zasadne wydaje sie
zapewnienie czytelnego prowadzenia zasadniczego potoku ruchu w kierunku ul. Opolskiej.

Niezaleznie od wptywu proponowanych zmian na faktyczng dtugosé zatordow
drogowych, zmiana organizacji ruchu mogtaby przyczynic sie do poprawy czytelnosci uktadu
drogowego, lepszego wykorzystania istniejacej infrastruktury oraz zwiekszenia pojemnosci
akumulacyjnej wlotéw ronda.

Rondo funkcjonuje w oparciu o sygnalizacje $wietlng skoordynowang z ruchem
tramwajowym, w zwigzku z czym ewentualne zmiany organizacji ruchu powinny zostaé
przeanalizowane réwniez pod katem programu sygnalizacji oraz wptywu na funkcjonowanie
komunikacji zbiorowej.

W ocenie Rady Dzielnicy IV proponowane zmiany moga przyczynic sie do:

poprawy przepustowosci ronda,

ograniczenia tworzenia sie zatoréw drogowych,

poprawy ptynnosci ruchu,

lepszego wykorzystania istniejacej infrastruktury drogowej,
poprawy funkcjonowania komunikacji miejskigj,
zwiekszenia czytelnosci organizacji ruchu.




